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«Rischiamo i milioni»

TRAM-TRENO / Zaliteme che ilmantenimento della linea di collina che serve Sorengo, Muzzano e Collinad'Oro
faccia sfumare gli aiuti promessida Berna - «Non e quello che si aspettano dopo aver deciso di finanziare
il collegamento sotterraneo fra Lugano e Bioggio» - Ma i contrari alla visione del Cantone sono pronti a dare battaglia

Giuliano Gasperi
John Robbiani

Il consigliere di Stato Claudio
Zalihaduecentoquaranta mi-
lioni di motivi peressere con-
trario al mantenimento della
lineadicollinadella FLP.1l trat-
todiferroviacheserve Soren-
go, Collinad’Oro e Muzzano ¢
destinatoasparire conl’aper-
tura del nuovo collegamento
sotterraneo fra Lugano e Biog-
gio, manon tuttisono d’accor-
do.

L’Associazione trafficoe am-
biente, la Societa ticinese per
I'arte elanaturael’associazio-
ne Cittadini peril territorio,
forti di una petizione firmata
da duemila persone, si sono
dette pronte a battersi fino al
Tribunale federale (sivedal’ar-
ticolo sotto). Sulla possibilita
di salvare lalinea di collina il
Governo ha commissionato
unostudio chedovrebbe esse-
re pronto a settimane, ma se-
condoZalinon é quelloil pun-
to.

«Quasi sicuramente a livel-
lo tecnico si potra fare. Il pro-
blema é il rapporto fra costie
benefici». E nella colonna dei
costi - sottolineail capo del Di-
partimentodel Territorio-an-
drebbero inserite anche le
mancate entrate. «<Hoinmano
unalettera dell'Ufficio federa-
le dei trasporti che, per usare

Larrivo in citta non & contestato. E il tratto precedente a far discutere.

Giovanni Bruschetti

<«Nonmiresta
che scuoterela testa>>

Parlail presidentedella CRTL
«Non miresta che scuoterell
capo>. Anche Giovanni
Bruschetti, presidente della
Commissione regionale dei
trasporti, si dice deluso, ma non
sorpreso. «Zaliha tuttala mia
solidarieta, ma per me queste
opposizioni "a priori'” non sono
purtroppo una novita. ll progetto
tram-treno & estremamente
positivo e cosl lo simette a
rischio». 'opera secondo
Bruschetti porteraaun
cambiamento epocale che
interessera almeno 120.000
abitanti. «E stata analizzata,
avallata e finanziata dagli esperti
della Confederazione, main
Ticino sono sempre pill nUMerosi
gli "espertidell'ultimo minuto'>».
Per Bruschettile opposizioni
rischiano difar perdere tempo,
forza e interesse al progetto.
«Potrebbero cambiare (a Berna,
ndr) le condizioni del
finanziamento. Mi preoccupas.

uneufemismo, &€ molto critico
sull’eventualita di creare una
ridondanza». Cio¢ averedueli-
nee, quella«vecchia» in super-
ficieequellanuovain galleria.
«Noné quellochesiaspettano
dopoaverdecisodifinanziare
- con 240 milioni - larealizza-
zione del collegamento sotter-
raneo fra Lugano e Bioggio».
In pratica cambierebbe il
contesto del progetto e quin-
diil progetto stesso, dato che
non puo essere valutato sepa-
ratamente dacio chelo circon-
da.«Serimanesselalineainsu-
perficie, il rapporto fra costie
benefici di quella sotterranea
diminuirebbe el'opera avreb-
be meno punti nell’'ottica dei
sussidi federali». Significhe-
rebbe perderli? <Andremmo
incontro a questo rischio» ta-
glia corto Zali, che poi sottoli-
neaibenefici del servizio so-
stitutivo con il bus: «Avrebbe
losvantaggiodicorrere su stra-
da, @ vero, mail vantaggio di
creare un collegamento, scen-
dendodallaPiodella, conlazo-
naindustrialediMuzzanoela
stazione diAgno. Sarebbe mi-
gliorativo rispetto alla situa-
zione attualey.
Icontrariandranno comun-
que avanti perlaloro stradae
il punto, peril Cantone, & capi-
re diquanto potrebberoallun-
garsile tempistiche dell'ope-
ra. Il Tribunale federale pud
impiegare anche anni per

emettere i suoigiudizi. «Nelle
nostre scalette abbiamo tenu-
toconto delle possibili lungag-
gini procedurali - spiegasem-
pre Zali - e adesso stiamo esa-
minando levarie opposizioni.
Dobbiamo capire qual éilloro
pesospecifico, quante di que-
ste potrebbero fermarel'inte-
ro progettos.

Una abbastanza «pesante»
era quella delle AIL, che lun-
goiltracciatoscelto dal Canto-
ne peril tram gestiscono diver-
se infrastrutture sotterranee
(cavi elettrici, fibre ottiche, tu-
bi perlacquaeil gas)einsu-
perficie (sottostazioni e cabi-
ne elettriche). «Conle AIL ab-
biamo pronta una bozza di
convenzione - fa sapere Zali -
ecredo che tuttiinodi tecnici
efinanziari verranno sciolti».

«Opera fondamentale>>

Abbiamo chiestoun parerean-
che ad Angelo Jelmini, muni-
cipale diLugano che hasegui-
toil dossier e presidente del
CdA di TPL (che in futuro po-
trebbe, conisuoibus, offrireil
citato servizio sostitutivo al
trenino nella tratta non piu
previstadal progetto). <l tram-
treno - cihaspiegato- & unpro-
getto importantissimo perla
regione ed e importante che
venga realizzato. L'idea del
progetto ad H (che prevede il
collegamento Bioggio-Lugano
e poiinunsecondo tempo la

<«

La Confederazione

Si € espressain modo
molto critico, per usare
un eufemismo,
sull'eventualita di
avere unaridondanza

<«

Dobbiamo capire
qual e il peso specifico
di tutte le opposizioni
ricevute, quante di
queste potrebbero

bloccare il progetto
Claudio Zali
consigliere di Stato

linea Pian Scairolo-Cornare-
do, ndr) e buonay.

Jelmini é convinto che cisa-
ratempo (lamessain esercizio
del tram é prevista peril 2027)
pertrovarele soluzioni miglio-
ri ingradodiservire almeglio
I'utenza della tratta non piu
prevista.

«Prima progettano e poi presentano lo studio?»

LA REPLICA / Bruno Storni (ATA) rimanda al mittente le accuse: «Noipuntiamo almeglio e dire che siamo contrariall'opera & disinformazione»

Tra i critici sul progetto c’e
I’ATA, Associazione traffico e
ambiente, che perd non cista
apassare per«chisiopponein
modoaccanito-comedettoda
ClaudioZaliaLa Regione-aun
progetto avvenieristico diuna
linea di trasporto pubblico che
vuolesgravare il traffico e mi-
gliorarela qualita divitay. «Di-
re questo - spiega il presiden-
te dell’ATA Bruno Storni - é fa-

Lanalisi

sul mantenimento
dellalineadicollina e
stata avviatasu
proposta della sinistra

re disinformazione. Ci siamo
sempreimpegnatiperil tram-
treno. Abbiamo contribuito
all'ottenimento dei finanzia-
menti evogliamovederrealiz-
zataloperar. Mal'ATA vuole,
appunto, anche il manteni-
mento dellalinea di collina.

La richiesta del Gran Consiglio

Bruno Storni é anche stato il
promotore dell'emendamen-
to -approvato dal Gran Consi-

glio - in cui si chiedeva uno
studio sul mantenimentodel-
lalinea tra Muzzano, Sorengo
eCollinad’Oro. Studio che do-
vrebbe arrivare a breve. «Se &
stato chiestouno studio - sot-
tolinea Storni - alloraoccorre-
vaattendere quello e poi pre-
sentareil progetto. Si e fattoil
contrario. Enon é colpanostra.
Noi tral’altro abbiamo presen-
tato delle proposte per salva-
relalineay. UATA chiede dige-

stireil servizio tram-treno con
trelinee anziché due:laPonte
Tresa-Lugano Centro, la Pon-
teTresa-Stazione FFS (questa
non pit1 prevista dal progetto
cantonale)ela Manno-Lugano
Centro (in galleria). Per farlo
occorrerebbe rinunciare alla
fermata sotterranea, rivedere
lo snodo di Cavezzolo a Biog-
gio e creare un collegamento
diretto, a Lugano, trala stazio-
ne FLPelastazione FFS.




