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nentratasgomberiamoil campoda

due pregiudizi.

1.Non e vero che le associazioni am-

bientalistiche sono controil tram-

treno. Le associazioni sono state trale

principali promotrici del progetto
del tram-treno e, dall’inizio, ne hanno soste-
nutol'idea e larealizzazione. Ora chiedono
che siano apportate al progetto le correzioni
necessarie (e fattibili) per migliorarlo in al-

cuni punti essenziali di interesse generale.

2.Non e vero che le opposizioni al progetto
tram-treno mettono in pericololasuarealiz-
zazione.In questo contesto formale, le oppo-
sizioni sono unarichiesta di partecipazione
allamessa a punto del progetto. Hascrittoil
giuristaAdelio Scolari: “Poiche l'opposizione
siinstaura nello stadio formativo della decisio-
ne, non si puo propriamente parlare dirimedio
giuridico, mapiuttosto della formalizzazione
dellesercizio del diritto di esserudito” (Scolari
Diritto amministrativo, vol.1,nota 314).11
progetto del tram-treno e stato avviato nel
2009, e nel successivo periodo, pitt che de-
cennale, le associazioni ei cittadini non han-
no avuto alcuna occasione di essere sentite
chiedere migliorie al progetto. Nel 2018 il
progetto e stato pubblicato perla primavol-
ta. Le associazioni hanno inoltrato un'oppo-
sizione con gli stessi argomenti che fannova-
lere oggi, ma non sono state ascoltate. Invece
il Dipartimento del territorio ha sentito gli
industriali dellazona di Bioggio e Manno e
conloro haprogettato una soluzione che alla
fine e risultatamigliore di quellainiziale e
che ha soddisfatto tutti, in primo luogo il di-
rettore Zali. Per studiarlaitecnici hanno im-
piegato meno di unanno. Si fosse collabora-

toanche conle associazioni, oggi avremmo
un progetto fatto e finito, molto migliore di
quello ora pubblicato e piu consono agli in-
teressi del Piano del Vedeggio e della collina.

L'argomento principale dell'opposizione ri-
guardal’assetto dato dal progetto al compar-
todi Cavezzolo di Bioggio; assetto che impe-
disce il mantenimento in esercizio dellali-
neadi collina e rovina permanentemente il

potenziale di sviluppo urbanistico del luogo.

Dice piu di tante parole un’illustrazione che
mostra come le infrastrutture del tram tre-
no e della circonvallazione stradale spezzet-
tinoirrimediabilmente il territorio centrale
del Piano del Vedeggio, dove le autoritaeil
Piano Direttore prevedonoil cuore di quello
che e chiamato «Nuovo Polo del Vedeggio».

Si tratta di un pregevole piano urbanistico
comprensoriale, promosso dalleammini-
strazioni comunali precedenti,lodato dalla
Confederazione ma ora fermo da anni. Rivi-
talizzare lo sviluppo del Piano del Vedeggio
dovrebbe essere l'obiettivo principale delle
autorita. Noi sosteniamo lo sviluppo della
mobilita incentrata attorno all’esercizio del-
lanuova infrastruttura, male prospettive di
sviluppo dei passeggeri pronosticate dal

tram-treno sono modeste e deludenti. Leg-
giamo sul rapporto che accompagnail pro-
getto chelo sviluppo dell’'utenza del tram-
treno nei prossimi vent’anni (anno 2040) sa-
radisoli 6.000 nuovi utential giorno, di cui
2.000 portati dallalinea di Manno e 4.000
dallalineadi Ponte Tresa. Se pensiamo cheil
vecchio trenino, sulla solalinea di Ponte Tre-
sa,in 10 anni, con pochi ma efficaciinterven-
ti, haaumentato I'utenza di 3.000 passeggeri
al giorno, si puo capire come le prospettive
evocate dal costoso progetto cilascinoin-
soddisfatti. E dunque necessario rendere
piuattrattivoil tram-treno. Ovviamente un
modello di esercizio con tre linee (come pro-
poniamo noi) capta pitt utenza di quello con
duesolelinee. Anche selalineadi collina
non apporta un gran numero di passeggeri
supplementari, il loro numero in questo
contestonon e trascurabile e puo essere ac-
cresciuto. Inoltre, mantenere lalinea di col-
lina aggiungerebbe vantaggi generali,non
sololocali.
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